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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

1 Aufgabenstellung

Die Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH beabsichtigt im Rahmen des Bebau-
ungsplanes Nr. 57-1 ,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch die Erweiterung
des bestehenden Fachpflegezentrums Bergstrale sowie die Entwicklung eines
eingeschrankten Gewerbegebietes (vgl. Anlage 1.1-1.2). Die urspringlich geplan-
te Realisierung des Krankenhauses konnte nicht umgesetzt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des neuen Gewerbegebietes soll Uber eine neue
Einmindung am Starkenburgring (L 3111) erfolgen. Das Pflegezentrum bleibt wei-
terhin Uber die bestehenden Knotenpunkte Starkenburgring (L 3111)/ Industrie-
stralle und Am Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Stral3e angebunden.

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen sollen in einer verkehrstechnischen
Untersuchung die zukunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen ermittelt und
entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise fur die neue Einmindung Starken-
burgring (L 3111)/ Anbindung Baugebiet sowie fir die Kreuzung Starkenburgring
(L 3111)/ Industriestra’e durchgefuhrt werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

2 Verkehrsbhelastungen

2.1 Bestand

Die aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag, den 11. Marz 2025 au-
Rerhalb der hessischen Schulferien erhoben.

Zahlstellen:

1. Knotenpunkt Starkenburgring (L 3111)/ Industriestralle

2. Querschnitt Starkenburgring (L 3111) (auf H6he der geplanten Anbindung)
3. Knotenpunkt Am Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Stralie

Ausgewertet wurden die Tageszeitraume von 06:00-10:00 Uhr und von 15:00—
19:00 Uhr. Die Morgenspitze lag dabei zwischen 07:15 und 08:15 Uhr, die Nach-
mittagsspitze zwischen 15:45 und 16:45 Uhr.

Die ermittelten Belastungen der Spitzenstunden sind in Anlage 2.1-2.2a/b darge-
stellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

2.2 Nullfall 2040

Die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2040 berucksichtigt zunachst nur die
allgemeine Verkehrsentwicklung des umliegenden Gebietes (keine strukturellen
Verkehrsveranderungen) und setzt sich fur den Pkw-Verkehr aus folgenden
Komponenten zusammen:

Beviélkerungsentwicklung nach der regionalisierten Bevolkerungsvorausberech-
nung fur Hessen bis 2070 vom Hessischen Statistischen Landesamt (2021):

FUr die Berechnungen wurde naherungsweise die Bevolkerungsentwicklung der
uber 16-jahrigen Einwohner des Landkreises Bergstralle angesetzt. Fur das Prog-
nosejahr 2040 ergibt sich eine Zunahme von 2,6% (Basisjahr 2025 auf 2040).

Entwicklung Pkw-Verkehr aus den Shell Pkw-Szenarien bis 2040 (Stand 2015):
Der Motorisierungsgrad sinkt gegenuber dem Jahr 2025 um 1,3%.

Die durchschnittliche Jahresfahrleistung der Pkw sinkt um 6,1%.

Mit diesen Ansatzen ergibt sich der Hochrechenfaktor (HRF) wie folgt:
HRF2040 PKW = f Bevélkerung U16 * f Motorisierungsgrad *f Jahresfahrleistung

f Bevélkerung 16 = 1,026
f Motorisierungsgrad = 0,987
f yahresfahrieistung = 0,939

HRF 2040 pkw = 1,026 * 0,987 * 0,939 = 0,95 (-5,0%)

Far die Entwicklung des Lkw-Verkehrs wurde die Verkehrsverflechtungsprognose
2030 vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Stand 2014)
herangezogen. Unter der Annahme eines linearen Verlaufs wird fur den Untersu-
chungszeitraum 2025 auf 2040 eine Verkehrszunahme fur den Strallengulterver-
kehr von rund 11,2% angesetzt.

Mit diesem Ansatz ergibt sich der HRF fur den Schwerverkehr wie folgt:
HRF2040 Lkw = 1,112 (bzw. +11,2%)

Der Lkw-Verkehr steigt bis zum Zielhorizont 2040 prozentual deutlich an, insge-
samt kommt es aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung des Pkw-Verkehrs
im Bereich des Plangebietes jedoch zu einer Abnahme des Kfz-Verkehrs.

Die zugehorigen Verkehrsbelastungen des Nullfalls 2040 sind in Anlage 3.1-
3.2a/b dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

2.3 Verkehrserzeugung der Erweiterungsflachen

Nach der Hochrechnung des bestehenden Verkehrsaufkommens auf den Zielhori-
zont 2040 wurde gemalR den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen® (FGSV 2006) und weiterer zur Verfugung stehender Nutzungs-
angaben eine Verkehrserzeugung flir die geplante Erweiterung des Pflegezent-
rums und das eingeschrankte Gewerbegebiet (vgl. Anlage 1.1 1.2) abgeschatzt.

Eingeschranktes Gewerbegebiet

Das eingeschrankte Gewerbegebiet umfasst insgesamt eine Flache von ca. 2,5
Hektar. Da die konkreten Nutzungen derzeit noch nicht feststehen, wurde ein
branchenubergreifender Mix angesetzt, um eine maoglichst realitatsnahe Verkehrs-
erzeugung abzubilden (vgl. Anlage 4.1).

Der Fokus wurde hierbei vor allem auf Dienstleistung und Blros gelegt. Sie sind in
eingeschrankten Gewerbegebieten oft starker vertreten, als in regularen Gewer-
begebieten, da sie wenig storenden Verkehr erzeugen. Betriebe mit intensivem
Schwerlastverkehr oder klassisches Industrie- und Schwergewerbe wurden weit-
gehend vernachlassigt. Insgesamt wurden durchschnittliche Ansatze gewanhlt.

Unter Berlcksichtigung des Anwesenheitsfaktors, des MIV-Anteils, der Wegehau-
figkeit und des Besetzungsgrades der Fahrzeuge resultieren daraus insgesamt
1.336 Fahrten/24h (jeweils 668 Kfz/ 24h im Quell- und Zielverkehr).

Mithilfe tabellierter Tagesganglinien fur den Kfz-Verkehr wurden anschliel3end die
Spitzenstundenbelastungen fur die Verkehrserzeugung der Gewerbeflachen abge-
leitet.

In der Morgenspitze ergeben sich demnach insgesamt 25 Fahrten/h im Quellver-
kehr und 76 Fahrten/h im Zielverkehr. In der Abendspitze treten 69 Fahrten/h im
Quellverkehr und 49 Fahrten/h im Zielverkehr auf.

Die gewahlten Ansatze und die daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in der
Anlage 4.1 dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

Erweiterung Fachpflegezentrum

Fir die Erweiterung des bestehenden Fachpflegezentrums Bergstrale steht nérd-
lich der Hildegard-von-Bingen-Stral’e eine vollerschlossene Grundstucksflache
der Stadt Lorsch mit 4.100m? zur Verfugung. Die vorgesehene Bruttogeschossfla-
che betragt insgesamt rund 2.400m?. Das Gebaude soll Uber vier oberirdische Ge-
schosse sowie eine Tiefgarage mit 750m? verfugen. Zudem ist ein externes Mate-
riallager inklusive Warenannahme mit einer Bruttogeschossflache von 500m? vor-
gesehen. Im Gebaude sind 12 Intensivpflegeplatze, 10 Mitarbeiter-Wohnungen,
10 Therapieraume, ein Schulungsraum, ein Bistro sowie 14 Blroraume geplant.

Da es sich um ein stationares Intensivpflegezentrum handelt, wurde bei den Pfle-
gekraften ein Pflegeschlussel von 1:3 angesetzt. Bei 12 Intensivpflegeplatzen er-
geben sich hieraus 4 Pflegekrafte pro Schicht und 12 Pflegekrafte pro Tag (An-
nahme: 3-Schicht-Betrieb: Frih-/ Spat-/ Nacht). Hinzu kommen 18 sonstige Mitar-
beiter (z.B. Therapeuten, Hilfskrafte, Leitung, Reinigung, Warenannahme, Buro).
Insgesamt wurde bei der Verkehrserzeugung von ca. 30 Beschaftigten ausgegan-
gen. Um bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen vom unglnstigsten Belas-
tungsfall ausgehen zu kdénnen, wurde zudem angesetzt, dass alle Mitarbeiter von
aulBerhalb des Planungsgebietes anreisen. In der Realitat sind jedoch mehrere
Mitarbeiter-Wohnungen vorgesehen.

Zudem wurde von 2 Besuchern pro Patient ausgegangen. Hierin sind aufgrund der
relativ geringen Anzahl an Bewohnern auch eventuelle Neuankinfte von Intensiv-
patienten enthalten.

Beim Lieferverkehr wurden 5 Lieferungen pro Tag angesetzt (z.B. medizinische
Versorgung, Lebensmittel, Wasche/ Reinigung, Sonstige Lieferungen).

Unter Berlcksichtigung des MIV-Anteils, der Wegehaufigkeit und des Beset-
zungsgrades der Fahrzeuge resultieren daraus insgesamt 58 Fahrten/24h durch
Beschaftigte, 34 Fahrten/24h durch Besucher und 10 Fahrten durch Lieferverkehr.
Insgesamt kommt es durch die Erweiterung des Fachpflegezentrums zu 102 zu-
satzlichen Fahrten/24h (jeweils 51 Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr).

Mithilfe tabellierter Tagesganglinien fur den Kfz-Verkehr und sinnvoll gewahlter
Ansatze wurden anschliel3end die Spitzenstundenbelastungen fur die Verkehrser-
zeugung der Fachpflegezentrum-Erweiterung abgeleitet. In der Morgenspitze er-
geben sich demnach insgesamt 10 Fahrten/h im Quellverkehr und 14 Fahrten/h im
Zielverkehr. In der Abendspitze treten 15 Fahrten/h im Quellverkehr und 16 Fahr-
ten/h im Zielverkehr auf. Die gewahlten Ansatze und die daraus resultierenden
Verkehrsmengen sind in der Anlage 4.2 dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

In Anlage 4.3 ist die ermittelte Verkehrserzeugung der Erweiterungsflachen
nochmals zusammenfassend in einer Gesamtlbersicht abgebildet.

2.4 Planfall 2040

Die Mitarbeiter/ Beschaftigten sowie der Kunden- und Besucherverkehr des ein-
geschrankten Gewerbegebietes wurden schliellich anhand der bestehenden Be-
lastungsverteilung des Starkenburgrings (L 3111) auf das angrenzende Stralden-
netz umgelegt (vgl. Anlage 5.1). Aufgrund der relativ ausgeglichenen Verteilung
wurden 40% des neu induzierten Pkw-Verkehrs nach Westen und 60% nach Os-
ten angesetzt. Zudem wurde beim Kunden- und Besucherverkehr ein Mithahmeef-
fekt von 25% berucksichtigt.

Der Liefer- und Wirtschaftsverkehr des eingeschrankten Gewerbegebietes wird
aufgrund der nahegelegenen Autobahnen A 67 und A5 komplett von und nach
Osten angesetzt.

Beim neu induzierten Pkw-Verkehr des Fachpflegezentrums (Beschaftigte, Patien-
ten, Besucher) wurden aufgrund des uUberregionalen Einzugsgebietes 80% nach
Osten (An- und Abreise Uber die Autobahn) angesetzt. Die verbleibenden 20%
wurden nach Westen umgelegt (vgl. Anlage 5.2).

Der Lieferverkehr des Fachpflegezentrums wurde analog zum eingeschrankten
Gewerbegebiet komplett von und nach Osten angesetzt.

Nach Umlegung des neu induzierten Verkehrs wurde die Verkehrserzeugung der
Erweiterungsflachen mit den hochgerechneten Prognosebelastungen des Zielhori-
zonts 2040 Uberlagert.

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen des Planfalls 2040 sind in Anlage
6.1-6.2a/b dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

3 Leistungsfahigkeit

3.1 Allgemein

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise fur die Knotenpunkte Starken-
burgring (L 3111)/ Industriestral’e und Starkenburgring (L 3111)/ Anbindung Bau-
gebiet wurden mit dem DV-Programm KNOSIMO 5.2.1 [BPS GmbH, Bo-
chum/Karlsruhe] vorgenommen.

Als Kriterium fur die Verkehrsqualitat wird an Einzelknoten gemal dem ,Handbuch
fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in erster Linie die
mittlere Wartezeit tw herangezogen. Als noch ausreichend wird die Verkehrsquali-
tat bei unsignalisierten Knotenpunkten mit einer mittleren Wartezeit unter 45s/Fz
und bei Lichtsignalanlagen mit einer mittleren Wartezeit unter 70s/Fz angesehen.
Dies entspricht jeweils der Qualitatsstufe D.

Grundlage fur die Beurteilung von plangleichen Knotenpunkten bildet folgende
Einteilung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Zulassige
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitats Unsignalisierter Lichtsignalanlage Beurteilung
stufe Knotenpunkt (nicht koordinierte Zu-
(Qsv) fahrt)
A <10 <20 Sehr gut
B <20 <35 Gut
C <30 <50 Befriedigend
D <45 <70 Ausreichend
E > 45 >70 Mangelhaft/ Kapazitat
F - - Ungeniigend/ Uberlastung

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Gber der Kapazitat C liegt (q > C).

Bei QSV E besteht nur noch eine sehr geringe Bewegungsfreiheit. Der Verkehrs-
zustand ist nicht mehr stabil, die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgrofRen konnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird er-
reicht. QSV F entspricht einer ungeniigenden Verkehrsqualitat. Es tritt eine Uber-
lastung auf. Bei Neu- oder UmbaumafRnahmen ist QSV D anzustreben.

Zur Dimensionierung der jeweiligen Fahrspur wird in der Regel die erforderliche
Stauraumlange berechnet. Sie basiert auf dem maximalen Ruckstau, der mit einer
statistischen Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
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3.2 Berechnungsergebnisse

KP Starkenburgring (L 3111)/ IndustriestraBe

Zu Vergleichszwecken wurde zunachst die Leistungsfahigkeit fur die aktuelle Ver-
kehrssituation an der vorfahrtsrechtlich geregelten Kreuzung Starkenburgring
(L 3111)/ IndustriestralRe geprift.

Mit allen angesetzten Verkehrsbelastungen (Bestand, Nullfall 2040, Planfall 2040)
stellt sich an der vorfahrtsrechtlich geregelten Kreuzung Starkenburgring (L 3111)/
Industriestral’e rechnerisch in beiden Spitzenstunden eine sehr gute Verkehrsqua-
litat (QSV A) ein. Die mittleren Wartezeiten betragen fur alle Verkehrsstrome
<10s/Fz. Der Verkehrsfluss ist frei und es kommt zu keinen Ruckstaus.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 7.1-7.3a/b dokumentiert.

KP Starkenburgring (L 3111)/ Anbindung Baugebiet

Fir den neuen vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt Starkenburgring
(L 3111)/ Anbindung Baugebiet ergibt sich mit den angesetzten Verkehrsbelastun-
gen des Planfalls eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A). Die mittleren Wartezei-
ten betragen fur alle Verkehrsstrome <10s/Fz. Der Verkehrsfluss ist frei und es
kommt zu keinen Ruckstaus.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 8.1a/b dokumentiert.

KP Am Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Stralle

Far den Knotenpunkt Am Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Strale wurden keine
Leistungsfahigkeitsnachweise durchgefuhrt, da die Verkehrsbelastungen im Be-
stand, Nullfall 2040 und Planfall 2040 sehr gering sind. Aufgrund dieser Belastun-
gen ist naheliegend, dass eine sehr gute Verkehrsqualitat gewahrleistet ist und
keine Engpasse zu erwarten sind.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch Bericht

4 Zusammenfassende Bewertung

Die Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH beabsichtigt im Rahmen des Bebau-
ungsplanes Nr. 57-1 ,Nordlich des Starkenburgrings® in Lorsch die Erweiterung
des bestehenden Fachpflegezentrums Bergstrale sowie die Entwicklung eines
eingeschrankten Gewerbegebietes.

Die verkehrliche ErschlieBung des neuen Gewerbegebietes soll Uber eine neue
Einmindung am Starkenburgring (L 3111) erfolgen. Das Pflegezentrum bleibt wei-
terhin Uber die bestehenden Knotenpunkte Starkenburgring (L 3111)/ Industrie-
stralle und Am Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Stral3e angebunden.

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurden in einer verkehrstechni-
schen Untersuchung die zukunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen ermittelt
und entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise fur die neue Einmindung Star-
kenburgring (L 3111)/ Anbindung Baugebiet sowie fir die Kreuzung Starkenburg-
ring (L 3111)/ Industriestra’e durchgefuhrt.

Ergebnisse
An der vorfahrtsrechtlich geregelten Kreuzung Starkenburgring (L 3111)/ Indust-

riestral3e ergibt sich fur alle betrachteten Belastungsfalle (Bestand, Nullfall 2040,
Planfall 2040) eine sehr gute Verkehrsqualitat (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: KP Starkenburgring (L 3111)/ Industriestrale — Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Morgenspitze Nachmittagsspitze

Bestand
Nullfall 2040
Planfall 2040

FUr die neue Einmindung Starkenburgring (L 3111)/ Anbindung Baugebiet stellt
sich mit den angesetzten Planfallbelastungen ebenfalls eine sehr gute Verkehrs-
qualitat (vgl. Tabelle 3) ein.

Tabelle 3: KP Starkenburgring (L 3111)/ Anbindung Baugebiet - Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Planfall 2040

Die durch das Baugebiet neu induzierten Verkehre kdnnen an beiden Knotenpunk-
ten leistungsfahig abgewickelt werden. Es sind noch ausreichend Leistungsfahig-
keitsreserven vorhanden. Die Errichtung einer Lichtsignalanlage oder eines Kreis-
verkehrs ist aus verkehrstechnischer Sicht nicht erforderlich. Der Knotenpunkt Am
Forstbann/ Hildegard-von-Bingen-Stral3e ist aufgrund der sehr geringen Verkehrs-
belastungen im Bestand/ Nullfall 2040/ Planfall 2040 ebenfalls unkritisch.
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Bauland :
MIV-Anteil:
Anwesenheitsfaktor:

Pkw-Besetzungsgrad:

Wegehaufigkeit:

Be s chiftigtenzahl

2,50 ha

85 %

P

85 % fur Beschéftigte)
1,1 (fur Beschaftigte)
1,2 (fur Besucher/ Kun
2,5 (fur Beschaftigte)
2,0 (fur Besucher/ Kun

fur Beschaftigte, Besucher/ Kunden)

den)

den/ Lieferverkehr)

Gew ahlter Ansatz

Art der Anteil an Nutzung Beschéftigte Besucher/ Kunden
gew erblichen Nutzung [%] [ha] pro ha pro Beschéftigtem|
Logistik, Transport 10 0,25 50 0,7
Hallen, Lager 10 0,25 30 0,7
Handel 15 0,38 40 20
Handw erk 15 0,38 100 1,2
Dienstleistung 20 0,50 200 1
Buros 30 0,75 200 0,5
Summe 100 2,50
Beschiftigte/ Kunden/ Besucher/ Lieferungen
gg/vd:rrblichen Nutzung Beschéftigte Besucher/ Kunden Lieferungen
Logistik, Transport 13 9 8
Hallen, Lager 8 5 4
Handel 15 300 4
Handw erk 38 45 4
Dienstleistung 100 100 2
Biros 150 75 3
Summe 323 534 25
24h-Belastungen
Art der Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten Verkehrserzeugung
gew erblichen Nutzung Beschéftigte Besucher/ Kunden|Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw -E/ 24h]

Logistik, Transport 21 12 16 49 65
Hallen, Lager 12 7 8 27 35
Handel 25 425 8 458 466
Handw erk 62 64 8 134 142
Dienstleistung 164 142 4 310 314
Biros 246 106 6 358 364
Summe 530 756 50 1.336 1.386
Morgenspitze (07:15 - 08:15 Uhr)
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr

Fahrten/24h % Kfz/h % Kfz/h
Beschéftigte 530 4,69% 12 23,71% 63
Kunden/ Besucher 756 3,13% 12 2,81% 11
Wirtschaftsverkehr 50 5,19% 1 8,60% 2
Summe 1.336 25 76
Nachmittagsspitze (15:45 - 16:45 Uhr)
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr

Fahrten/24h % Kfz/h % Kfz/h
Beschéftigte 530 10,56% 28 1,38% 4
Kunden/ Besucher 756 10,41% 39 11,41% 43
Wirtschaftsverkehr 50 8,31% 2 7,00% 2
Summe 1.336 69 49

Auftraggeber: Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH
T T+T Verkehrsmanagement GmbH Bahnhofstralie 18
Robert-Bosch-StraRe 32 64653 Lorsch
I + l 63303 Dreieich
VERKEHRSMANAGEMENT

Tel: 06103 486298-0

- u

E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2025 190

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings*
in Lorsch

Anlage 4.1

bearbeitet: CN

Datum: 01.04.2025

gepruft:

ohne Malistab

Planbezeichnung:

Verkehrserzeugung
Eingeschranktes Gewerbegebiet




Grundstiicksflache: 4.100 m? (Vorgabe AG) Gew ahlter Ansatz
Bruttogeschossflache: 2.400 m? (Vorgabe AG)

Mietfliche 2.000 m? (Vorgabe AG)

Patienten
| Intensivpflegeplatze 12 |(Vorgabe AG)

Beschiftigte

Patienten pro Pflegekraft 3 (Pflegeschliissel 1:2/ 1:3)

Pflegekrafte je Schicht 4

Schichten pro Tag 3 (Fraih/ Spat/ Nacht)

Pflegekrafte Gesamt 12

Sonstige Mitarbeiter 18 (z.B. Therapeuten, Hifskréafte, Leitung, Reinigung, Warenannahme etc.)
Beschaftigte Gesamt 30

Besucher pro Patient 2

Besucher Gesamt 24
|Lieferungen Gesamt 5)

Wegehdufigkeit

Wege
. Wege pro Person
MV -Anteil oder Lieferung Besetzungsgrad | Fahrten pro Tag

Beschéftigte 85% 2,5 1,1 58

Besucher 85% 2 1,2 34

Lieferverkehr 100% 2 - 10

Morgenspitze

Fahrten/ 24h . Quellverkehr . Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 58 33,00% 10 33,00% 10
Besucher 34 0,00% 0 15,00% 3
Lieferverkehr 10 5,19% 0 20,00% 1
Summe 102 - 10 - 14
Nachm ittagsspitze
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24 Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 58 33,00% 10 33,00% 10
Besucher 34 25,00% 4 30,00% 5
Lieferverkehr 10 20,00% 1 20,00% 1
Summe 102 - 15 - 16
Auftraggeber:
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. Eingeschranktes GE Erw. Fachpflegezentrum Gesamt
Morgenspitze . . .
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 12 63 10 10 22 73
Kunden/ Besucher 12 11 0 3 12 14
Wirtschaftsverkehr 1 2 0 1 1 3
Gesamt 25 76 10 14 35 90
. Eingeschranktes GE Erw. Fachpflegezentrum Gesamt
Abendspitze . . .
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 28 4 10 10 38 14
Kunden/ Besucher 39 43 4 43 48
Wirtschaftsverkehr 2 2 1 3 3
Gesamt 69 49 15 16 84 65
2ah Eingeschranktes GE Erw. Fachpflegezentrum Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 265 265 29 29 294 294
Kunden/ Besucher 378 378 17 17 395 395
Wirtschaftsverkehr 25 25 5 5 30 30
Gesamt 668 668 51 51 719 719
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in Lorsch

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen Planfall 2040
Nachmittagsspitze - Pkw-E/h




Ubersicht von 07:15 bis 08:15
Strom VzZ VzZ VZ VzZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 19 33 4,0 188 0,0 0 0 3 34 10 3 34 34 0 A
2 02 01 4,0 181 0,0 0 0 2 6 0,0 4 130 130 0 A
3 00 01 40 17,7 0,0 0 0 1 1 0.1 3 23 23 0 A
4 11 6,6 10,0 60,8 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
5 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 08 46 7,0 26,7 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
7 09 34 40 189 0,0 0 0 2 17 1,0 3 17 17 0 A
8 01 00 4,0 139 0,0 0 0 3 2 0,0 4 98 98 0 A
9 00 00 4,0 16,7 0,0 0 0 3 1 00 4 36 36 0 A
10 3,0 6,5 10,0 731 0,1 0 0 3 30 1,0 3 28 28 0 A
11 02 6,2 9,0 392 0,0 0 0 2 2 1,0 2 2 2 0 A
12 1,7 45 7,0 317 0,0 0 0 3 24 10 3 22 22 0 A

Sum 99 14 731 0,0 3 0,3 4 410

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 07:15 bis 08:15
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Eingabemodus:
Pkw-E/h
4 5 6
10 0 10
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:

151

VERKEHRSMANAGEMENT

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Robert-Bosch-Strake 32
63303 Dreieich

Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH
BahnhofstralRe 18
64653 Lorsch

Tel: 06103 486298-0
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2025 190

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings*

in Lorsch

Anlage 7.1a

bearbeitet: CN

Datum: 03.04.2025

geprift:

ohne Malistab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsnachweise
KP Starkenburgring/ Industriestralle
Bestand - Morgenspitze




Ubersicht von 15:45 bis 16:45
Strom VZ VzZ Vz VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 12 35 50 260 0,0 0 0 2 22 10 3 21 21 0 A
2 02 01 4,0 184 0,0 0 0 3 6 0,0 4 171 171 0 A
3 00 00 20 35 0,0 0 0 1 0 0,0 2 4 4 0 A
4 27 7,3 12,0 744 0,0 0 0 3 23 10 4 22 22 0 A
5 01 7,2 12,0 46,9 0,0 0 0 1 1 1,0 2 1 1 0 A
6 08 50 8,0 36,1 0,0 0 0 2 9 1,0 5 9 9 0 A
7 01 33 40 119 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
8 00 00 40 64 0,0 0 0 1 0 0,0 2 153 153 0 A
9 00 00 10 13 0,0 0 0 1 0 0,0 1 29 29 0 A
10 6,2 7,2 12,0 79,2 0,1 0 1 4 57 11 4 52 52 0 A
11 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 22 52 8,0 50,2 0,0 0 0 3 28 11 4 26 26 0 A

Sum 134 1,7 79,2 0,0 4 0,3 5 488

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 15:45 bis 16:45
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Eingabemodus:
C Pkw-E/h
4 5 6
22 1 9
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:
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VERKEHRSMANAGEMENT

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Robert-Bosch-Strake 32
63303 Dreieich

Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH
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Projektbezeichnung:
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings*

in Lorsch

Anlage 7.1b

bearbeitet: CN

Planbezeichnung:

Datum: 03.04.2025

geprift:

ohne Malistab

Leistungsfahigkeitsnachweise
KP Starkenburgring/ Industriestralle
Bestand - Nachmittagsspitze




Ubersicht von 07:15 bis 08:15
Strom VZ VzZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 19 34 4,0 384 0,0 0 0 3 34 10 3 34 34 0 A
2 02 01 4,0 16,5 0,0 0 0 4 6 0,0 5 134 134 0 A
3 00 01 4,0 141 0,0 0 0 2 1 01 3 22 22 0 A
4 10 6,7 11,0 543 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
5 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 07 47 7.0 21,8 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
7 10 34 40 20,6 0,0 0 0 2 17 1,0 2 17 17 0 A
8 01 00 4,0 10,2 0,0 0 0 2 2 00 3 100 100 0 A
9 00 00 40 87 0,0 0 0 1 1 00 3 37 37 0 A
10 35 6,5 10,0 64,3 0,1 0 1 3 34 11 3 32 32 0 A
11 03 7,1 11,0 53,5 0,0 0 0 2 3 11 3 3 3 0 A
12 1,7 46 7,0 523 0,0 0 0 2 23 11 3 22 22 0 A

Sum 10,3 1,5 64,3 0,0 4 0,3 5 419

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 07:15 bis 08:15
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Eingabemodus:
C Pkw-E/h
4 5 6
9 0 9
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:

151

VERKEHRSMANAGEMENT

T+T Verkehrsmanagement GmbH
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Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH
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Projektbezeichnung:
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 57-1
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in Lorsch

Anlage 7.2a

bearbeitet: CN

Planbezeichnung:

Datum: 03.04.2025

geprift:

ohne Malistab

Leistungsfahigkeitsnachweise
KP Starkenburgring/ Industriestralle
Nullfall 2040 - Morgenspitze




Ubersicht von 15:45 bis 16:45
Strom VZ VzZz Vz VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [

1 13 35 50 222 0,0 0 0 3 22 10 3 22 22 0 A
2 02 01 40 223 0,0 0 0 3 6 0,0 4 167 167 0 A
3 00 00 40 6,8 0,0 0 0 1 0 0,0 3 4 4 0 A
4 27 7,3 12,0 57,3 0,0 0 0 4 23 1,0 4 22 22 0 A
5 02 7,0 12,0 42,3 0,0 0 0 1 2 1,0 3 2 2 0 A
6 07 49 8,0 397 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
7 01 33 40 92 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
8 00 00 40 65 0,0 0 0 2 0 0,0 4 152 152 0 A
9 00 00 40 54 0,0 0 0 1 0 0,0 3 28 28 0 A
10 6,1 7,3 12,0 82,9 0,1 0 1 4 55 11 4 50 50 0 A
1 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 21 51 8,0 485 0,0 0 0 3 27 11 4 25 25 0 A

Sum 134 17 82,9 0,0 4 0,3 4 481

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 15:45 bis 16:45
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Eingabemodus:
C Pkw-E/h
4 5 6
22 2 9
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:

Robert-Bosch-Strake 32
+ 63303 Dreieich
VERKEHRSMANAGEMENT
Tel: 06103 486298-0

E-Mail: kontakt@tt-vm.de

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH
BahnhofstralRe 18
64653 Lorsch

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings*

Projektbezeichnung:

Projekt-Nr.: 2025 190

in Lorsch

Anlage 7.2b bearbeitet: CN

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsnachweise

Datum: 03.04.2025 gepruft:

KP Starkenburgring/ Industriestralle
Nullfall 2040 - Nachmittagsspitze

ohne Malistab




Ubersicht von 07:15 bis 08:15
Strom VzZ VzZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [

1 21 34 50 27,7 0,0 0 0 3 37 10 3 36 36 0 A
2 02 01 40 218 0,0 0 0 3 9 01 4 160 160 0 A
3 00 01 40 216 0,0 0 0 2 1 00 3 23 23 0 A
4 10 71 12,0 694 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
5 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 07 48 8,0 267 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
7 10 36 50 34,0 0,0 0 0 2 17 1,0 3 17 17 0 A
8 01 00 4,0 243 0,0 0 0 2 3 00 3 107 107 0 A
9 00 00 4,0 124 0,0 0 0 2 1 00 3 49 49 0 A
10 56 7,5 12,0 94,8 0,1 0 1 5 49 11 6 45 45 0 A
11 04 79 13,0 452 0,0 0 0 2 3 11 3 3 3 0 A
12 2,0 50 8,0 46,7 0,0 0 0 3 26 11 5 23 23 0 A

Sum 13,1 1,6 94,8 0,0 5 0,3 6 481

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 07:15 bis 08:15
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Eingabemodus:
Pkw-E/h
4 5 6
9 0 9
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:
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Planfall 2040 - Morgenspitze




Ubersicht von 15:45 bis 16:45
Strom VzZ VzZz VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 15 37 6,0 26,0 0,0 0 0 2 25 10 3 25 25 0 A
2 02 01 4,0 209 0,0 0 0 4 8 0,0 5 183 183 0 A
3 00 00 40 79 0,0 0 0 1 0 0,0 2 4 4 0 A
4 29 79 13,0 74,0 0,0 0 0 3 23 1,0 3 22 22 0 A
5 03 84 14,0 538 0,0 0 0 1 2 10 2 2 2 0 A
6 08 52 80 731 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
7 01 37 7,0 119 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
8 00 00 40 8.2 0,0 0 0 2 0 0,0 3 178 178 0 A
9 00 00 40 74 0,0 0 0 1 0 0,0 2 45 45 0 A
10 9,0 8,2 14,0148,2 0,2 0 1 5 76 1,2 5 66 66 0 A
11 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 28 58 9,0 68,2 0,0 0 0 3 33 11 6 29 29 0 A

Sum 176 1,9 148,2 0,0 5 0,3 6 562

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 15:45 bis 16:45
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Eingabemodus:
C Pkw-E/h
4 5 6
22 2 9
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:
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Ubersicht von 07:15 bis 08:15

\4
ges

Strom

[min]

1,8
0,3
0,0
0,0
1,9
0,6

o © 00N =

1
12

Sum 4,5

VZ VZ VZ RS RS RS RS H
mitt 85% max mitt 85% 95% max ges
[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [
38 60 274 0,0 0 0 3 29
0,1 40 175 0,0 0 0 4 9
0,0 00 00 0,0 0 0 0 0
0,0 00 00 0,0 0 0 0 0
6,5 10,0 90,1 0,0 0 0 3 18
39 60 327 00 0 0 2 9
0,6 90,1 0,0 4

Verlustzeit ohnne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

H H Fz. Fz. Fz. QSV

mitt max ang. abg. wart.

[1  [IPkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []
1,0 4 28 28 0 A
0,0 5 179 179 0 A
0,0 0 168 168 0 A
0,0 0 51 51 0 A
1,0 3 17 17 0 A
1,0 3 9 9 0 A
0,1 5 452

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

17
10
Eingabemodus:
C Pkw-E/h
VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:
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Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

1 11 37 60 270 0,0 0 0 2 18 1,0 5 18 18 0 A

2 02 01 40 270 0,0 0 0 3 0,0 4 208 208 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 184 184 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 33 33 0 A

10 51 69 11,0 67,8 0,1 0 1 3 48 11 4 44 44 0 A

12 20 44 70 532 00 0 0 3 30 11 4 27 27 0 A
Sum 84 1,0 67,8 0,0 3 0,2 5 514

Verlustzeit ohnne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 15:45 bis 16:45
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Eingabemodus:
Pkw-E/h

C

VZ ges [min]  Gesamte Verlustzeit in Minuten H ges [-] Gesamte Anzahl der Halte
VZ mitt [sec]  Mittlere Verlustzeit in Sekunden H mitt [-] Mittlere Anzahl der Halte
VZ 85% [sec]  85%-Wert der Verlustzeit in Sekunden H max [-] Maximale Anzahl der Halte
VZ max [sec] Maximale Verlustzeit in Sekunden Fz ang. Angekommene Fahrzeuge
RS mitt Mittlere Riickstauldnge Fz abg. Abgefahrene Fahrzeuge
RS 85% 85%-Wert der Riickstauldnge Fz wart. Wartende Fahrzeuge
RS 95% 95%-Wert der Riickstauldnge QSV LOS [-] Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
RS max Maximale Riickstaulinge
Auftraggeber:

Entwicklungsgesellschaft Lorsch mbH

T+T Verkehrsmanagement GmbH BahnhofstraRe 18
Robert-Bosch-StraRe 32 64653 Lorsch
+ 63303 Dreieich

VERKEHRSMANAGEMENT )
Tel: 06103 486298-0 Projektbezeichnung: ~ Verkehrstechnische Untersuchung
E-Mail: kontakt@tt-vm.de zum Bebauungsplan Nr. 57-1
,Nordlich des Starkenburgrings*
Projekt-Nr.: 2025 190 in Lorsch
Anlage 8.1b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsnachweise
Datum: 03.04.2025 gepriift: KP Starkenburgring/ Anbindung GE

Planfall 2040 - Nachmittagsspitze
ohne Malistab
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